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Nowe rozjazdy
zwieksza przepustowosc sieci

Rozjazdy krzyzowe montowane na podrozjazdnicach

strunobetonowych pozwola na podniesienie predkosci

eksploatacyjnej tych konstrukcji do 120 km/h oraz wydtuzenie

ich zywotnosci. Z jednej strony przyspieszy wiec ruch

pociagdéw pokonujacych bardziej rozbudowane uktady

stacyjne, a z drugiej zmniejszy sie czestotliwos$¢

i zakres prac utrzymaniowych.

KZN Biezanéw w ostatnich dniach
kwietnia otrzymat $wiadectwo dopuszcze-
nia do eksploatacji rozjazdéw krzyzowych
podwajnych (Rkpd) na podrozjazdnicach be-
tonowych w odmianie spawanej. Dokument
ten jest pochodna pozytywnego przejscia
badan technicznych testowej konstrukcji
rozjazdowej, prowadzonych od 2015 r. na
poligonie zlokalizowanym na stacji Swidnik,
na ktérym testowane byty tez konstrukcje
innych producentéw rozjazdéw, posiada-
jacych swoje fabryki w Polsce. Uzyskane
Swiadectwo umozliwia juz zabudowywa-
nie tego typu konstrukgji na sieci PKP PLK.
- Rynkowe zapotrzebowanie na ten typ
rozjazdéw jest bardzo duze. Montowane
na strunobetonowych podrozjazdnicach
konstrukcje daja mozliwos¢ prowadzenia
ruchu pociagéw z predkoscia 120 km/h przy
jezdzie na kierunku zasadniczym. Sztyw-
no$¢ podrozjazdnic, jak réwniez specyficzne
rozwigzania zwiazane z zasadnicza czescia
stalowa rozjazdu, oraz wymaog dostarczania
ich w blokach, wydtuza okres ich eksplo-
atacji, redukujac jednoczesnie naktady na
prace zwigzane z biezacym utrzymaniem
- stwierdza Pawet Winiarski cztonek za-
rzadu dyr. handlowy Grupy KZN Biezanéw.
- Nic zatem dziwnego, Ze zarzadca sieci chce
w jak najszerszym stopniu wykorzystac po-
tencjat drzemiacy w tym rozwiazaniu tech-
nicznym, stosujac go wszedzie tam, gdzie
uktad torowy wymusza zastosowanie roz-
jazdu Rkpd. A w $lad za tym ida wykonawcy,

ktorzy jeszcze przed uzyskaniem przez nas
Swiadectwa bombardowali nas zapytaniami
handlowymi dotyczacymi takich wtasnie
rozjazdéw - dodaje Winiarski.

Made in KZN

Konstrukcja nowych rozjazdéow
krzyzowych podwajnych opracowana przez
KZN Biezanéw u swoich podstaw ma zato-
zenie wydtuzenia cyklu eksploatacyjnego
rozjazdu wraz z wykorzystaniem innowacyj-
nych technologii. - Dlatego zastosowalismy
zamkniecia nastawcze wtasnej konstrukcji
- SZN60, umieszczone w stalowej podroz-
jazdnicy zespolonej umozliwiajacej ostone
zaréwno suwakéw nastawczych jak i pretéw
kontrolnych - méwi Matgorzata Urbanek,
kierownik dziatu konstrukcyjno-rozwojowe-
go KZN Biezanéw - Dziata ono identycznie
jak to klasyczne, ale wspotpraca miedzy
drazkiem suwakowym a klamra i opdrka
zamka przebiega w ptaszczyznie piono-
wej, wiec zajmuje mniej miejsca, mieszczac
sie w waskiej podrozjazdnicy. Konstrukcja
oczywiscie zapewnia niewrazliwos¢ na prze-
mieszczanie iglic wzgledem opornic w gra-
nicach +/- 30 mm - podkresla Urbanek.
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W testowanym na poligonie w Swid-
niku rozjezdzie zastosowane zostaty krzy-
zownice ze staliwa bainitycznego. Zaréwno
pojedyncze inserty jak i podwajne, ztozo-
ne z dwdch odlewoéw dziobdw zgrzanych
z opornicami prostymi a nastepnie skre-
canych z podwdjnymi iglicami i opornicami
tukowymi. - Nasz bainit ma rewelacyjne wta-
Sciwosci. Instytut Kolejnictwa potwierdzit
ponadprzecietna trwatosc¢ eksploatacyjna,
odpornos¢ na zuzycie zauwazalne szcze-
golnie w dtuzszym okresie uzytkowania.
Stwierdzono tez zdolnosci do samoser-
wisowania sie powierzchni tocznych, co
ogranicza konieczno$¢ szlifowania sptywow.
Na etapie produkcji i zabudowy zaobser-
wowano tez tatwos$¢ zgrzewania, spawania
i napawania - akcentuje Urbanek. - Nie
zamknelismy sie jednak w tym waskim
schemacie. Przygotowujac konstrukcje do
dopuszczenia opracowalismy réwnolegle
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wariant z krzyzownicami manganowymi
migkkimi lub utwardzanymi wybuchowo, co
najmniej tak samo trwatymi, cho¢ wymaga-
jacymi wiecej zabiegéw na etapie produkgji
i utrzymania. Dlatego dzi$ jesteSmy w sta-
nie oferowac klientom dwa alternatywne
rozwigzania rownowazne pod wzgledem
korzysci na etapie eksploatacji - dodaje kie-
rownik dziatu konstrukcyjno-rozwojowego.

Rozjazd Rkpd 60E1-190-1:9ss b

Blokowa logistyka

Zgodnie z zapisami instrukcji Id-114
rozjazdy krzyzowe podwdjne przeznaczone
do zabudowy na modernizowanych i no-
wobudowanych liniach PKP PLK, powinny
zostac dostarczone na miejsce zabudowy
i roztadowane w fabrycznie zmontowanych
blokach konstrukcyjnych, przy uzyciu spe-
cjalnych wagonéw kolejowych i urzadzen

promien tuku toru zwrotnego

190m

skos rozjazdu 1:9
szerokos¢ toru 1435 mm
predkos¢ maksymalna na torze zasadniczym/zwrotnym V=120 km/h / 40 km/h
maksymalny nacisk na o$ pojazdu 221kN

catkowita dtugos¢ budowlano-konstrukcyjna

33230 mm, dla odmiany spawanej £ 10 mm

pochylenie tokdw szynowych

uktad ptaski (1: o)

MOZLIWE ODMIANY KONSTRUKCJI ROZJAZDU

rodzaje podrozjezdnic

strunobeton (b)

rodzaje konstrukcji krzyzownicy zwyczajnej

manganowa typu insert (m)
bainityczna typu insert (t)

rodzaje konstrukgji krzyzownicy podwaojnej

manganowa blokowa (m)
bainityczna blokowa (t)

konstrukcja ztacz szynowych

spawane (S)

rodzaje zamknie¢ nastawczych

suwakowe niewrazliwe na petzanie
- SZN konstrukcji KZN
mozliwe zastosowanie zamknie¢ modutowych

PARAMETRY POZOSTALYCH CZESCI ROZJAZDOWYCH

Iglice
typ ksztattownika |szynowo-spreiyste (ss) GOE1A1 (R350HT lub R2 60
Opornice
ksztattownik | 60E1 (R350HT)
Podrozjazdnice zespolone
typ pr idziany do ia W rozj t zintegrowane z zamknigciami nastawczymi

konstrukcji KZN

Akcesoria

rolki podiglicowe |

konstrukcji KZN

dzwigowych. Dzieki temu na etapie osta-
tecznego odbioru w torach uzyskiwana jest
najwyzsza jakos$¢ poczatkowa, identyczna
jak przy pierwotnych odbiorach w fabry-
ce. Rozjazd trafia na budowe zmontowany
i gotowy do zainstalowania w istniejacym
uktadzie torowym, co skraca czas, redukuje
zaangazowanie ludzi i maszyn, oraz eliminuje
niedoktadnosci podczas zabudowy.
Transport blokowy takiego typu roz-
jazdu mozliwy jest dzi$ w Polsce tylko przy
zastosowaniu technologii Switcher, opaten-
towanej przez KZN Biezandw. - Poligonem
dla nas byta réwniez stacja Swidnik, gdzie
w 2015 roku zrealizowalismy dostawe i roz-
tadunek blokéw rozjazdowych. Dostawa
wszystkich blokéw - dwdch z krzyzownica-
mi pojedynczymi i jednego zwrotnicowe-
go z krzyzownicami podwadjnymi, odbyta
sie na naszych wagonach. Lzejsze, skrajne
bloki konstrukcyjne roztadowalismy wtedy
przy pomocy dzwigéw hds zintegrowanych
z wagonami Switcher+, a najciezsza, ponad
trzydziestotonowa czesc srodkowa rozta-
dowat wowczas specjalistyczny dzwig. Dzi$
W opcji mamy zaréwno takie rozwigzanie,
jak i to z wykorzystaniem mobilnych suwnic
bramowych - méwi Matgorzata Urbanek.
Rozjazdy krzyzowe podwdjne na
podrozjazdnicach betonowych sa pewnym
przetomem na polskim rynku nawierzchni
kolejowych. Te skomplikowane w produk-
cji i pdzniejszym utrzymaniu konstrukcje,
zabudowywane dotychczas wytacznie na
drewnie, stanowity pewne ograniczenie
w prowadzeniu ruchu pociagéw z adekwat-
nymi do potrzeb predkosciami. Dodatkowo
nastreczaty sporo probleméw w codzien-
nej pracy stuzb utrzymaniowych zarzadcy
sieci, jednoczesnie dosc szybko - w poréw-
naniu z rozjazdami zwyczajnymi - ulegajac
technicznej degradacji. W efekcie kompila-
cji atutéw nowej konstrukcji rozjazdu jak
i jego blokowej logistyki, KZN Biezandéw
przedstawia swoim kontrahentom spéjny
koncept, ktéry jest odpowiedzig na wcze-
$niejsze stabosci. Uktady stacyjne z takimi
wiasnie rozjazdami zwigksza swoja prze-
pustowos¢ dzieki mozliwosci prowadzenia
ruchu z predkoscia 120 km/h. Jednoczesnie
tez beda bardziej dostepne dzieki mniej-
szej ilosci interwencji serwisowych i prac
utrzymaniowo-naprawczych.
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