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Gospodarka :

Innowacyjna kolej?
To mozliwe!

Podniesienie jakosci 1 bezpieczenstwa, skrocenie czasu remontow
1 modernizacjt torow to wyzwania, ktore stojg przed kolejg
w cate] Europie. Konieczna jest zmiana dotychczasowego podejscia.
To dobra wiadomosc¢ dla polskiej spotkit KZN ,Biezanow’, ktore
najnowsze dzieto moze zrewolucjonizowac nie tylko polski rynek
transportu szynowego. Zainteresowanie wykonawcow polskim
systemem Switcher jest zauwazalne juz dzi$, a wiele wskazuje na to,
ze rok 2017 bedzie pod tym wzgledem przetomowy.
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potka KNZ ,Biezanéw” pod koniec ubiegtego roku

wprowadzita na rynek innowacyjny produkt. To specjali-

styczne wagony, ktére umozliwiaja zatadunek, przewéz

i roztadunek nawet najdtuzszych rozjazdéw kolejowych
(o promieniu 1200 m). Co to witasciwie oznacza? Rozjazdy kolejo-
we s krytycznym elementem infrastruktury. Umozliwiaja szybki
i bezpieczny transport. Tradycyjnie po odebraniu od producenta
rozjazdy sa demontowane na czas transportu i ponownie mon-
towane na budowie. Taka operacja powoduje, ze bezpowrotnie
traca one swoja poczatkowa jakos¢, a to przekfada sie na ograni-
czenia predkosci oraz dodatkowe prace utrzymaniowo-naprawcze
w trakcie eksploatacji. Switcher natomiast pozwala dostarczy¢
rozjazd (na ktéry producent daje wieloletnia gwarancje) w takim
stanie, w jakim faktycznie zostat on wyprodukowany w fabryce.
Korzystajg na tym producenci, wykonawcy i zleceniodawcy, ale
przede wszystkim — pasazerowie: remonty trwaja krécej, sie¢ ko-
lejowa jest bezpieczniejsza, a pociagi jezdza szybciej.

Jak rodzit sie Switcher

- Znajac europejskie tendencje dotyczace budowy toréw kolejo-
wych oraz zalecenia zarzadcow infrastruktury, kilka lat temu zacze-
lismy rozgladac sie za systemem, ktéry odpowiadatby na zapotrze-
bowanie i eliminowatby wady rozwiazan stosowanych do tej pory
- opowiada Ryszard Leszczynski, prezes KZN ,Biezanéw". - Badanie
rynkowe pokazato jednoznacznie, ze zadne z istniejacych na rynku
rozwigzan nie jest kompleksowe. Dla jednych ograniczeniem jest
dtugosc rozjazdoéw, dla innych — koniecznos¢ kooperacji z dodatko-
wymi urzadzeniami.Tak narodzit sie pomyst, by stworzy¢ od podstaw
maszyne, ktéra bedzie mozliwie uniwersalna - méwi prezes.

Firma, majac juz doswiadczenie we wspétpracy z placéwkami
naukowymi, rozpoczeta prace nad projektem wraz z Politechnika
Krakowska i Instytutem Kolejnictwa z Warszawy oraz firmami, kto-
re specjalizowaty sie w rozwigzaniach z zakresu hydrauliki sitowej.

Dzi$ najwiekszym wyzwaniem, z jakim musi sie zmierzy¢ kra-
kowska spotka, jest kwestia produkcji na skale masowa. - Wyko-
nalismy prototypowe wagony Switcher, ale z dotychczasowym
potencjatem nie jestesmy w stanie prowadzi¢ prawdziwie seryjnej
produkgji — przyznaje prezes Leszczynski. Znalezienie w Polsce
partneradlaKZN ,Biezanéw” nie jest tatwe. O ile produkcja taboru
pasazerskiego po kilkunastu latach zapasci podniosta sie (Pesa
i Newag nabieraja wiatru w zagle), o tyle w obszarze wagonéw
towarowych sytuacja jest nieciekawa. — Na wszystko jest jednak
biznesowy sposéb. Wtasnie w celu pokonania tej bariery weszli-

$my do Krakowskiego Parku Technologicznego. Zainwestujemy
w zupetnie nowa linie produkcyjnag ponad 30 min z. Mamy nadzie-
je, ze jak najszybciej uda sie ogtosi¢ gotowos¢ do seryjnej produk-
¢ji — optymistycznie stwierdza prezes KZN ,Biezanow”.

Konkurencja nie $pi

Dzieki wagonowi Switcher KZN ,Biezanéw” znalazt sie w ab-
solutnej czotéwce, jesli chodzi o transport i montaz blokowy
rozjazdow. Krakowska spotka dziata szybko, bo doskonale zdaje
sobie sprawe, ze zaréwno krajowa, jak i zagraniczna konkuren-
cja takze bedzie chciata skorzystac z koniunktury. Na Zachodzie
dziataja dwie firmy, ktére specjalizuja sie w produkcji wagonéw
specjalnych. Réwniez jeden z polskich producentéw rozjazdéw
zmodernizowat istniejgce wagony platformy do przewozu roz-
jazdow i zakupit dZwigi kolejowe. Przewagga Switchera pozostaje
jednak jego petna samodzielnos¢ na placu budowy oraz fakt, ze
system umozliwia przewozy rozjazdéw o duzych promieniach
(do 1200 m), czyli dedykowanych do linii magistralnych i syste-
mu kolei duzych predkosci, czego polska konkurencja na razie
nie jest w stanie zrobi¢. Dodatkowo urzgdzenie moze poruszac
sie bez specjalnych pozwolen i rozktadow jazdy, co jest tansze
i prostsze dla podmiotu organizujacego przewdz. Switcher jest
tez systemem kompleksowym: ma wtasne dzwigi zapewniajace
bezpieczny zatadunek, roztadunek, a dzieki specjalnemu modu-
towi usztywniajagcemu nie potrzeba juz wymagajacych dozoru
technicznego trawerséw dzwigowych. To wazne, bo kazde do-
datkowe, specjalistyczne urzadzenia na torach sporo kosztuje,
zarébwno w momencie zakupu, jak i eksploatacji.

Rozjazdy na najwyzszym poziomie

Swoja oficjalng premiere Switcher miat w Gdarnsku na targach
Trako 2015. Najlepsza wrdzbg jego rynkowego powodzenia jest
ogromne zainteresowanie branzy w Polsce i na $wiecie, a takze
liczne nagrody doceniajace innowacyjnos¢ rozwiazania. Projekt
zwyciezyt m.in.w konkursach ,Teraz Polska” i ,Innovator Matopol-
ski”, a takze zdobyt branzowa nagrode im. Ernesta Malinowskiego.
Rozwigzania zastosowane w pojezdzie sg wysoce konkurencyjne
nie tylko na polskim, ale i Swiatowym rynku infrastruktury kolejo-
wej. Majac w zanadrzu kapitat siedmiu dekad kumulacji doswiad-
czen i know-how, KZN ,Biezanéw” udowadnia, ze branza szyno-
wego transportu moze by¢ bardzo rozwojowym biznesem, o ile
stawia na rozwdj technologii i poszukiwanie nowych rozwiagzan
dla czesto starych problemow.
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