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- WNASYCALNI PODKLADOW

. W CZEREMSZE STANELA

- KILKUSETMETROWA HALA,

. AW NIEJ STEROWANA NUME-
. RYCZNIE LINIA PRODUKCYJNA
. DO PRECYZYJNEGO

. NAWIERCANIA DREWNIA-

. NYCH PODROZJAZDNIC

. 1 PODKLADOW.

Inwestycja KZN Biezandw to
pierwszy w Polsce, a drugi
taki projekt w Europie (pierw-
| sza maszyna tego typu jest

w Niemczech).

. Na czym polega innowacyj-

| noé¢ tego urzadzenia? Dzieki
prezycyjnemu nawiercaniu,
zgodnie z dokumentacjg tech-
| niczna, podklady nie wyma-
gaja juz zadnej dodatkowej

£ obrobki. Potem, na placu
Sbudowy, wystarczy je tylko
gu}ozyé i przymocowac do nich
sszyny lub zamontowac rozjaz-

ROZJAZDY PO KRAKOWSKU

: ELIMINACJANAJSLABSZEGO OGNIWA PROCESU TECHNOLOGICZNE-

. GO, CZYLICZLOWIEKA, ZAPEWNIA DUZO0 LEPSZA JAKOSC NIZ BYLA
DOTYCHCZAS - PRZEKONUJE, W ROZMOWIE Z ALEKSANDRA RUDZIN-
SKA-RDZANEK RYSZARD LESZCZYNSKI, PREZES KZN BIEZANOW.

Ryszard Leszczynski

-> NACZYM POLEGA INNOWA-
CYJNOSC PANSTWA NOWEJ
MASZYNY DO NAWIERCANIA
PODKLADOW | PODROZJAZD-
NIC DREWNIANYCH?

Jest to pierwsza tego typu
technologia w Polsce. Maszyna
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nawierca otwory doktadnie

w tych konkretnych miejscach
podrozjazdnic, ktdre zostalty
przedstawione w dokumen-
tacji technicznej. Do tej pory
byto to robione recznie przez
czlowieka. Kilkadziesiat réz-
nych podrozjazdnic, w ktérych
nawiercano kilkaset otwordéw,
kazdy w nieco innej konfigura-
cji — proces skomplikowany

- iobarczony wysokim ryzykiem

btedu. A jesli takowy sie poja-
wil, to po utozeniu na podkta-
dach stalowej cze$ci rozjazdu,
ktéry wyprodukowalismy, nie
mozna byto uzyskacd takiej

. geometrii, jaka byta zalozona

w projekcie. I w efekcie nie
mozna byto puscié¢ pociagu po

. tym torze. Wtedy rozpoczyna-

ly sie zmudne poszukiwania,
w ktérym miejscu nastapita

. pomytka i proces wymiany

wadliwie nawierconej podroz-
jazdnicy. Tymczasem sterowa-

¢ na cyfrowo maszyna prak-

tycznie wyklucza mozliwosc
nieprecyzyjnego nawiercenia.
Dodatkowo jest tak zapro-
gramowana, ze zglasza brak

. jeszcze nienawierconych pod-

rozjazdnic oraz uniemozliwia
dublowanie juz wykonanych
elementéw. Eliminuje wiec
najstabsze ogniwo procesu

. technologicznego, czyli czto-
. wieka, zapewniajgc przy tym

duzo wyzsza jakos¢ niz byta
dotychczas.

i - JAKO PRODUCENT CHCECIE
: MIEC NADZOR NAD KAZDYM

Z ELEMENTOW PRODUKCJI
ROZJAZDU?
Inwestycja w Czeremsze jest

. przyktadem wdrazania w
. Zycie takiej strategii rozwoju.

A kolejnym krokiem bedzie
uruchomienie w krakowskim
zakladzie nowoczesnej obra-
biarki bramowej typu Gantry,

pozwalajacej na dalsze podno-

szenie jakosci i przyspieszenie
produkcji stalowych czesci

dy kolejowe. Kluczowa role
odgrywa tutaj doktadnos$¢ co
do milimetra oraz szybki czas
realizacji zamdéwienia.
Krakowska firma liczy na zle-
cenia ze strony wykonawcow,
bioracych udzial w pracach
modernizacyjnych i rewita-
lizacyjnych, dziatajacych na
zamoéwienie gtéwnego zarzad-
cy infrastruktury, czyli PKP
Polskich Linii Kolejowych.
Nowoczesne centrum obrébki
to rowniez ogromna szansa
na pozyskanie zagranicznych
kontrahentéw izamoéwien.
Nad realizacja linii produkcyj-
nej, od projektu po mon-

taz, czuwala firma Fanum,
producent maszyn CNC. Cata
inwestycja, wraz z budowa
hali w Czeremsze, pochtoneta
1,45 mln ztotych. (arr) [3

nawierzchni torowej. Chcemy,

aby kolej dostata caty rozjazd

od poczatku do konca nadzo-
rowany przez nas: od projektu,
przez wykonanie czesci stalo-
wej i drewnianej, zabudowe

© w torze, sprawdzenie geome-
trii, az po oddanie uzytkow-

nikowi do eksploatacji. Mamy
niezbedne doswiadczenie,
kompetentnych ludzi

. ipark maszynowy zgromadzo-
¢ ny w czterech polskich i jednej

niemieckiej spétce.
Tymczasem dzi$ proces inwe-
stycyjny jest rozdrobniony, co

. odbija sie na jakosci i rozprasza
¢ zakres odpowiedzialnosci.

Poréwnuje to zawsze z samo-
chodem: nie sposé6b sobie dzisiaj
wyobrazi¢, by kupi¢ pojazd

w czesciach przeznaczony do

. sktadania w dowolnym warszta-

cie. Cho¢ pewnie dobry mecha-

nik zdotalby ztozy¢ to w catosé,
to jednak prawdopodobienistwo
bledu bytoby tak duze, ze zaden

. producent nie bylby

W stanie zagwarantowac bez-
pieczenstwa takiego sktadaka,
zwlaszcza przy duzych predkos-




ciach. Niestety, rozjazd kolejo-
wy —najbardziej newralgiczny
punkt toru pod wzgledem bez-
pieczenstwa — w obecnie przy-
jetym modelu inwestycyjnym

. jest wlasnie takim sktadakiem.
. my chcemy to zmienic, biorac
. zanie pelng odpowiedzialnosé,
stad takie inwestycje, jak nowa
maszyna w Czeremsze.

-> INNOWACYJNA TECHNOLO-
GIA, LEPSZA JAKOSC, PRECY-

: ZJA - BRZMI OBIECUJACO, ALE
: JAK PAN OCENIA SKALE ZAIN-
TERESOWANIA WYROBEM?
Potencjalny rynek dla tego
wyrobu jest duzy. A wykonaw-
cy i uzytkownicy beda bardzo
zadowoleni, jesli dostang cos, co
zapewni im powtarzalnosé

. ibrak kopotéw przy zabudowie
© oraz w pdzZniejszym utrzymaniu
iremontowaniu. Na liniach,
ktore zostaly przeznaczone do
rewitalizacji i modernizacji,
produkty tej maszyny powinny
znacznie poprawi¢ jako$¢ odda-
wanych rozjazdéw i wyelimino-
. waé problemy z utozeniem ich

. wtorze.

Jak wielokrotnie wyliczaly
media, przy obecnym tempie
procesu inwestycyjnego

i utrzymaniowego, czas wy-
miany wszystkich rozjazdéw
na polskiej sieci kolejowej sieg-
" nie 150-300 lat. By¢ moze jest
W tym pewna przesada, ale
pokazuje to skale zaniedban

i zagrozen bezpieczenstwa

w tym zakresie. Mam jednak
nadzieje, ze srodki pomocowe
z RPO pozwolg zmniejszy¢ te

. luke, a jesli wejdziemy

. w kolejna perspektywe unijng
irozpoczniemy réwnie dyna-
miczng i rownolegta do akcji
modernizacyjnej, akcje rewi-
talizacyjna, to infrastruktura
kolejowa znacznie sie poprawi.
I w tych procesach upatruje

. zrédta sukcesu maszyny CNC
do precyzyjnego nawiercania
otwor6w zainstalowanej

w naszej Nasycalni Podktadow
w Czeremsze. [4

FOT. ADAM ERZOZOWSK:

Pociag KM - FLIRT - na peronie
stacji Warszawa Stadion, zmo-
dernizowanej w ramach zadania
PKP PLK na EUR0:2012

=> Tekst: ADAM BRZOZOWSKI

Wszyscy juz zapominamy

0 EURO 2012, chociaz wielu
oczekiwalo po tej sportowej
imprezie skoku cywilizacyjnego
naszego kraju. O mistrzostwach
i przygotowaniach do nich nie
rozpisuja sie juz media. Andrzej
Bogucki, cztonek zarzadu spo6tki
PL.2012, uwaza, ze to nawet do-
brze, gdyz mozna powiedzie¢,
ze wszystko poszlo zgodnie

z planem.

— My nie dali$my rady. My to po
prostu zrobilismy. Podczas mi-
strzostw do Polski przyjechalo
650 tys. kibicow ze 110 krajow.
Strefy kibicdw w pieciu mia-
stach odwiedzito 3 mln osdb.
Przed telewizorami pitkarskie
zmagania ogladato 10 razy
wiecej ludzi. Nasz kraj zostat

po mistrzostwach wyrézniony
przez organizatora turnieju —
moéwi Andrzej Bogucki.

EURO 2012

MISTRZOSTWA EURO 2012 BYLY JEDNYM
ZNAJWIEKSZYCH WYZWAN INWESTYCYJNYCH,
ORGANIZACYJNYCH I LOGISTYCZNYCH

W HISTORII Il RP. TERAZ, GDY MINELO Juz
PONAD 100 DNI OD ZAKONCZENIA IMPREZY,
MOZNA PODSUMOWAC ZAKONCZONE ZADANIA

| WYCIAGNAC WNIOSKI NA PRZYSZL0SC.

Aby przeprowadzi¢ mistrzo-
stwa, musieliSmy zrealizowaé
szereg inwestycji sportowych
(stadiony) i transportowych
(kolej, porty lotnicze, autostra-
dy i drogi ekspresowe). Skorzy-
staty na nich firmy budowlane.
Wiekszo$¢, bo niektére do dzis
narzekaja na nierentowne
kontrakty.

—Piec lat temu w PL.2012 przy-
gotowano plan 300 projektéw
o kluczowym znaczeniu, ktére
oznaczaty dla branzy budowla-
nej ztote Zniwa.

W 2007 r. byt boom budowlany
i zastanawiali$my sie, czy firmy
budowlane bedq zainteresowa-
ne inwestycjami publicznymi.
Pdzniej okazato sie, ze nadszedt
kryzys i projekty publiczne
pozwolity im przetrwac trudny
okres — informuje Rafat Twa-
rowski, zatozyciel i cztonek
Rady Programowej Fundacji Pro
Economicus.

W ramach przygotowan do
EURO 2012 zmodernizowano
szereg dworcow kolejowych, nie
tylko najbardziej kluczowych.
Swoje oblicze zmienity dworce
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