Krakowskie zaktady na niemieckich torach

(O RET 3

Nie tylko polska Pesa stara sie podbi¢ niemieckie tory.
Rozjazdy z krakowskich Kolejowych Zaktadow
Nawierzchni Biezanow sa juz w Berlinie i Hamburgu,
wkrotce przybedzie ich tez na trasach miedzy innymi

miastami.

£, Ten artykul czytasz w ramach bezplatnego limitu

Z poczatkiem czerwca bydgoska Pesa, czolowy polski producent pojazdéw
szynowych, pochwalila sie, Ze jej spalinowy pociag dla Deutsche Bahn
otrzymat homologacje i zostal dopuszczony do ruchu na lerenie Niemiec.
Po niemieckich torach docelowo ma jezdzi¢ az 470 wyprodukowanych w

Polsce pociggow.

Jak sie okazuje, Pesa nie jest jedyng polskg firmg walczgceg o niemiecki
rynck kolejowy. Kolejowe Zaktady Nawierzchniowe (KZN) Biezanow z
Krakowa od lat dostarczajg tam cz¢sci toréw. — Od dekady funkcjonujemy
na tamtejszym rynku bocznic przemystowych. Od kilku lat mocno
rozwijainy sie w segmencie miejskiego (ransportu szynowego, leraz
przyszedt czas na sektor infrastruktury stricte kolejowej. Czas idealny, bo
pokrywajacy si¢ z duzym planem inwestycyjnym Deutsche Bahn,
gwarantowanym rzgdowg umowa koalicyjng, ktéra w ciggu dekady ma
zwiekszy¢ liczbe przewozonych pasazerow i towardw o jedng trzecig —

mowi prezes polskiego holdingu Rafat Leszczyniski.
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Rozjazd jak szafka z Ikei

KZN Biezanéw to firma z dlugq historia. Jej poczatki siegaja maja 1945 r,,
kiedy to powstaly Warsztaty Drogowe w Plaszowie. Firma zajela sie
produkeja i zabudowg elementéw nawierzchni kolejowej i mostow
stalowych. Przez dekady funkcjonowata w ramach PKP (od 1956 w
krakowskim Biezanowie) i dopiero w 2005 r., po gruntownej
restrukturyzacji firmy, nastgpita prywatyzacja zakladéw. Rok 2010 to z
kolei oficjalne powstanie Grupy KZN Biezanow, ktora w zamys$le miata
kompleksowo dostarczac produkty i ushugi z sektora nawierzchni
szynowych. Ostatecznie zajela sie rowniez tworzeniem zupelnie nowego i
innowacyjnego systemu do montazu kolejowych rozjazdéw, nazwanego

Switcher.

Do tej pory rozjazdy kolejowe warte w zaleznosci od typu i
wyposazenia od 100 tys. do nawet ponad miliona ztotych —dostarczano na
miejsce montazu w czesciach. Byly u nas montowane, odbierane, badane z
milimetrowg odlegloscig przez zarzgdce sieci, a nastepnie rozkrecane,
ladowane na tiry i ponownie montowane juz na miejscu zabudowy.
Montazem zajmowali si¢ juz inni wykonawcy, a doktadnosé kolejnych
odbioréw byta duzo nizsza. Badano mniej parametrow, a lolerancje bledu
mozna okresli¢ jako o rzgd wielko$ci mniejszg — opowiada o poczgtkach
pomystu na system Switcher Remigiusz Tytuta, kierownik marketingu i PR
w KZN. - To trochg tak, jakbysmy wartosciowy samochod dostawali z
fabryki Audi czy Ferrari w paczkach do samodzielnego montazu, jak szafki
z Ikei. A przeciez rozjazdy sg na torach kluczowyin elementem
bezpieczenstwa, ich jakos$¢ jest wiec nieziniernie istotna. Do tego (o my,
jako wytworca rozjazdu, dajemy nan wicloletnia gwarancje, a w obecnym
modelu traciliSmy nad nim kontrol¢ po rozmontowaniu i zatadunku w

zakladzie na tira.

Wsparcie NCBiR
Problem zauwazyty nie tylko KZN, ale i PKP PLK. Zarzadca kolejowej

infrastruktury stwierdzit, ze czas, by rozjazdy przyjezdzaty na miejsce
zmontowane i gotowe do zabudowy w torach. Przedstawiciele KZN
poszukiwali rozwigzania wsrdd dostepnych modeli, doszli jednak do
wniosku, ze wszystkie dotyvchezas istniejgce technologie majg pewne wady
i zadna z nich nic jest naprawd¢ komplcksowa. W wickszosci sg to bowiem
wagony-platformy, do ktérych konieczne jest dokupienie kosztownego
dzwigu kolejowego (ok. 10 mIn euro) oraz systemu zabezpieczen i
mocowan. Mimo tych wydatkéw wickszos¢ systeméw ma istotne
ograniczenia odnosnie diugosci i wagi cz¢sci rozjazdowych, jakie mozna
przy ich pomocy przewiez¢ i roztadowad. Dlatego firma zaczela prace nad

Switcherem, ktére wsparto m.in. Narodowe Centrum Badan i Rozwoju.



W efekcie powstaly dwa wagony  Switcher z dlugg platforma oraz
Switchert z dwoma zintegrowanymi dzwigami i nieco krétsza platforma.
Systemn sklada sie z wagonow-platform, dzwigow HDS zainstalowanych na
wagonach, systemu mocowania i zabezpieczania blokéw rozjazdowych

podczas transportu, zaladunku i roztadunku.

- Ten system zapewnia nam kompleksows obshuge zaawansowanego
procesu logistyki rozjazdow. Jest on w stanie obstuzye wszystkie rozjazdy
a7z do promienia 1200 metrow, czyli praktycznie 99 proc. funkcjonujacych

na europejskiej sieci kolejowej rozjazddw — ttumaczy Tytufa.

Dzieki Switcherowi udato sie m.in. ekspresowo zamontowad rozjazd na
tacznicy Zabtocie-Krzemionki. Przewoz, roztadunek i ulozenie w miejscu

zabudowy konstrukeji zajelo tylko... 275 minut.

Switcher sprawdzil sie tez na budowie facznicy Czarnca - Whoszczowa,
dostatl sporo nagrdd, m.in. Zloty Medal Miedzynarodowych Targdw
Innowacji Gospodarceych i Naukowych INTARG 2016, Lokomotywe Rynku
Kolejowego przyznang za skuteczne dziatania na styku nauki i biznesu czy
gldwng nagrode w konkursie Teraz Polska, w kategorii najbardziej

innowacyjnego produkiu.

Niemcy - najlepsza rekomendacja

W tym samym czasie KZN Biezandow wciaz stawia na ekspansje na
niemiecki rynek. Do tej pory zaktad wyprodukowat i dostarczyt
konstrukcje rozjazdowe m.in. dla portu w Hamburgu, huty w Dillingen czy
gipanta branzy gorniczej K+S. Do tego doszly rozjazdy i skrzyzowania
tramwajowe do takich miast jak Rostock, Karlsruhe czy Ulm. W ostatnich
miesigcach rozjazdy i podzespoly rozjazdowe z BieZanowa zostaly rdwniez
zabudowane w tunelach kolei podziemnej przez BVG — Berliner
Verkehrshetriebe, zarzgdce metra oraz komunikacji tramwajowe;j i

autobusowej w stolicy Niemiec.

Teraz KZN Biezandw otrzymat od Deutsche Bahn AG certyfikaty Q1 oraz
HPQ dla produktow rozjazdowych. Co to oznacza? Przede wszystkim
otwarcie rynku kolejowego i inwestycyjnego naszych zachodnich
sgsiadow. Dzigki obu bardzo restrykcyjnym certyfikatom wydawanym
okresowo Deutsche Bahn w odrdznieniu od polskiego zarzgdcy sieci nie
wymaga juz od producentdw kazdorazowych odbiordw komisaryeznych
pojedynczych produktow.



— W pierwszym etapie uzyskaliSmy certyfikaty na czesci rozjazdowe. Dzieki
temu juz w tym roku dostarczymy partie kilkudziesieciu krzyzownic i
pélzwrotnic gotowych do zabudowy w torach niemieckiego zarzadcy sieci
kolejowej — ttumaczy Artur Kepa, dyrektor handlowy odpowiedzialny w
KZN Biezanow za segment eksportowy. — Co niezmiernie wazne, dzieki
uzyskanym dokumentom mamy otwartg droge zaré6wno do udzialu w
oglaszanych w tym roku przetargach na wieloletnie dostawy czesci
rozjazdowych, jak r6wniez do otwarcia procesu certyfikacyjnego dla

kompletnych konstrukcji rozjazdowych.

Jak podkresla, dzieki uzyskaniu certyfikatéw obecnosc¢ krakowskiego

holdingu na rynku niemieckim bardzo si¢ wzmocni.

— Dokumenty te, ze wzgledu na bardzo restrykcyjny sposéb ich
przyznawania oraz historyczne i wspolczesne znaczenie tamtejszego
rynku transportu szynowego, sa najlepszg rekomendacjg dla producenta i

jego wyroboéw, nie tylko w samych Niemczech, ale w catej Europie.
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